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LEIS DE TRANSITO

Projeto de lei encaminhado pelo presidente Jair Bolsonaro ao Congresso Nacional, propondo alteracoes
no Codigo de Transito Brasileiro, gerou discussdes. Confira duas opinides sobre o tema.
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air Bolsonaro acer-

ta ao propor alteracdo

de dispositivos do CTB
por combater a industria da
multa, reduzir a pressio sobre
motoristas profissionais,
respeitar as liberdades indi-
viduais e punir quem real-
mente merece.

Ha muito denuncio
que governos uti-
lizam as regras
de transito pa-

E preciso

porte desconforme de merca-
dorias e o desuso de viseiras
por motociclista. A proposta
ndo premia maus condutores,
mas pune quem realmente
merece: agiliza processos en-
volvendo rachas ou embria-
guez e bloqueia o licencia-
mento de quem nio atendeu
arecall.
O uso de cadeiri-
nha para crian-
cas até 10 anos

ra arrecadar avancar no nio é lei. E
e nido para \ uma norma
humanizar. combate a do Contran e
A edigdo da  industria estatal o STF jé jul-
Zero Hora de gou inconstitu-
07/12/18 reper- da multa cionais sancdes

cutiu denuncia

do MP contra ge-

rente da EPTC por pres-
sionar agentes para multar
simulando infracdes, estipu-
lando metas e punindo os que
nio multassem. Entre 2016 e
o primeiro semestre de 2018,
a arrecadacdo com multas em
Porto Alegre subiu de R$ 26,7
milhdes para R$ 57 milhoes.
Isso ndo é uma industria?

A proposta de ampliar o li-
mite de 20 para 40 pontos
em 12 meses para suspensio
da CNH evita que motoristas
profissionais sejam impedi-
dos de trabalhar pela soma
de infracoes leves ou médias,
em geral cometidas inadver-
tidamente. Também coibe o
excesso de punicdo ao reti-
rar a multa e baixar de mé-
dia para leve trafegar sem os
faro6is acesos em rodovias e,
de grave para média, o trans-

impostas por esse

orgdo. Sua obrigato-

riedade cria dificuldades

para familias que precisam

transportar crianc¢as utili-

zando tdxi ou transporte por
aplicativos.

O projeto também acerta ao
passar de cinco para 10 anos a
renovacdo da CNH e de trés
para cinco para pessoas com
mais de 65 anos. Em tempos
de incentivo a transportes al-
ternativos, retira da ilegalida-
de bicicletas motorizadas que
alcancam até 50 km/h.

O projeto merece elogios.
No entanto, é preciso avancar
no combate a inddstria estatal
da multa e disseminar o uso
de lombadas eletronicas, evi-
tando o uso de pardais e rada-
res mdveis que, escondidos,
quase nenhum efeito exer-
cem na reducdo da velocida-
de e na seguranca do transito.
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Codigo de Transito

Brasileiro é um suces-

so com reconhecimen-
to mundial. O Relatdrio da
Situaciio Global da Seguranca
no Trénsito, o principal instru-
mento da OMS para monito-
rar a Década de Acdo para a
Seguranca no Transito,
destaca a lideranca

do Brasil quan- Os

to as melhores
praticas legis-
lativas, vistas
como o fator-
chave para
a reducdo de

projetos sao
contrarios as
recomendacdes

nos carros, esta é ultrapassada
e imperfeita, em vista do co-
nhecimento cientifico atual.
Por outro lado, néo é preci-
SO repetir os tragicos nume-
ros que todos conhecem para
enfatizar que a carnificina no
transito continua sendo um
dos nossos mais graves
problemas de saude
ptblica, sobretudo
porque penaliza
especialmente
0s jovens.
Como as
mortes no tran-
sito sdo uma

30% nas mor- dos especmllstas questdo de sau-

tes no transito
entre 1990 e 2015.
De fato, tal docu-

mento enfatiza que o fortaleci-
mento da legislacdo, com apli-
ca¢io de multas severas aos
infratores, € a estratégia mais
efetiva de promocéo da segu-
rang¢a no transito, por meio
do controle de cinco fatores
de risco: velocidade, alcool e
ndo uso de cinto de seguran-
ca, capacete de motociclista e
assentos infantis de seguran-
ca. E o Brasil, que possui uma
das legislagoes mais restritivas
do mundo ao ato de beber e
dirigir, controle adequado de
velocidade dos veiculos e nor-
mas bem-sucedidas quanto ao
uso de cinto de seguranca e
capacete de motociclistas, s6
fica fora do primeiro time das
nacdes com melhores praticas
legislativas porque, embora
conte com uma regulamenta-
¢do do transporte de criancas

de populacional
com fortes causas
culturais e de comporta-
mento, além das questoes de
conjuntura ambiental, os go-
vernos tém grande responsabi-
lidade nas a¢des para comba-
té-la com medidas enérgicas.
Assim, é inconcebivel que o
proprio Poder Executivo tente
sabotar o nosso bem-sucedido
CTB, com projetos frontal-
mente contrarios a todas as
recomendacdes dos especia-
listas, propugnando a lenién-
cia no controle da velocidade,
a tolerancia com infratores e a
ndo aplica¢io de multas.

A tnica resposta cabivel da
populacio a tal agressio a se-
guranca e a saide é exercer
pressdo vigorosa para que o
Congresso Nacional rejeite in-
tegralmente o torpe projeto de
alteracdo da Lei n® 9.503/1997,
que instituiu o Codigo de
Trénsito Brasileiro.




